MORECO-Folienpool arbeitsversion vom 25.10.2013

Das MORECO Projekt
Warum ist es fur Sie interessant?

Zusammenhange, Trends, Auswirkungen
Beispielhafte Losungen
Praktische MORECO Tools
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Das MORECO-Projekt




MORECO - Mobilitat und Wohnkosten

Mehr Lebensqualitat durch kluge Standortwahl




MORECO - Mobility and Residential Costs
Mobilitat und Wohnkosten hangen eng zusammen
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Wohnkosten in Zentren und Umgebung, schematisch:
je zentraler gelegen, umso hoher
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Folgen der Wohnkosten:
Bauen an dezentralen Standorten
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Private Mobilitatskosten, schematisch:
je dezentraler gelegen, umso hoher




Leistungsfihige Achsen des Offentlichen Verkehrs
ermoglichen geringere private Mobilitatskosten




MORECO: kluge Wohnstandortwahl = Smart Locations
mit gutem OV + Versorgungsangebot
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Szenario: starker Mobilitatskostenanstieg durch
steigende Energiekosten — kluge Standortwahl beugt vor




Der gesellschaftliche Traum: ,Das Haus im Grunen*

Gunstiger Baugrund, groRe Wohnflache
Garten, griine Umgebung
Freiheit, Prestige, Eigentum
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Das Problem: Je zentraler, desto teurer

Die Losung?
Neubau an ,billiger” Stelle
Oftmals nur mit dem Auto gut erreichbar

@ moreco IR




Die Konsequenz: lange Distanzen
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Private Kosten: Auto(s), Treibstoff, Stress, korperliche Inaktivit A

Soziale Kosten: Infrastruktur, Schadstoffe, Larme, Krankheit, Bodenverbrauch
Risikos: Energiepreis, Stau, Unfall, Lebenszyklus, Immobilienwert
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Das MORECO-Ziel: Leben in ,,.Smart Locations*
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Kurze Distanzen, lebenswertes Umfel

Hoher Anteil an Radfahrern und FuBgangern
Nihe zu Versorgung und Offentlichem Verkehr

Niedrige Mobilitatskosten Grafik. SIR
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Die MORECO Methode

Haushalte auf Wohnortsuche
Wohnbauwirtschaft

—J SMART LOCATIONS Fum
1

Planer
Mobilitatsexperten

Kostentransparenz fur Haushalte und Wohnbauwirtschaft
Technische und KooperationsmaRnahmen fiir Planer + OV
Politische/administrative Strategien — lokal/regional/transnational
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Die MORECO-Werkzeuge

Fur Private: Kostenrechner, Stress-Szenarios, Wohnberatung/Broschure
Firr Planer: Regionalanalyse, Siedlungsbewertungs-Rechner, Potentiale fiir OV

Fur Verwaltung, Bausektor, Politik:
Folienpool, Vortrage, Konferenz, MORECO-WeiRbuch
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Die MORECO Projektstufen

Analysis & Expert Exchange

Methodology and Tools

2011 | 2012 | 2013 : 2014
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Die MORECO-Partner: 10 Institutionen, 5 Alpenlander

AT SI“R Salzburg Institute for Regional Planning and Housing

AT Studio iSpace — Research Studios Austria Salzburg

DE City of Munich, Department of Urban Planning

DE IMOVE - TU Kaiserslautern, Institute for Mobility & Transport
Sl UIRS - Urban Planning Institute of the Republic of Slovenia

IT Province of Mantua, Territorial Planning Department

IT Province of Belluno, Environment and Land Department

IT UNCEM - Union of Mountain Municipalities of Piedmont Region

FR Rhéne-Alpes Region, Planning Department
PACTE - Territory Laboratory, University Joseph Fourier Grenoble
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... mehr unter: www.moreco-project.eu

Project

Pilot Area Presentation

@ Belluno

@ The Alpine Corridor — Geneve
to Valence

@ City of Mantova and
hinterland

@ Area served by Munich
Transport and Tariff

Association

@ Comunita Montana del
Pinerolese

@ urban municipality of Novo
Mesto

@ City of Salzburg and Salzburg
hinterland
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Warum MORECO

fur Sie interessant ist




Tatsachen

Zusammenhange

komobile stadtland




Benzin
32000

Super EEFLE:

Diesel




Peak Oil

Jahr 2003 <> 2030
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Verkehr als Erdolverbraucher Nr. 1

Erdolbilanz Osterreich 1995 — 2010
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Quelle: Statistik Austria, Energiestatistik, Energiebilanzen Osterreich 1970- 2010
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Steigende Energiepreise =
Steigende Wohn- und Mobilitatskosten!

Optionen der Haushalte

Sparsamere
Autobenutzung

Effiziente Hoherer || Sparsamer Neue Neue
Fahrzeuge | |Besetzungs-|| Fahrstil Medien ||Angebots-
grad formen

Bl  unerwiinschter Effekt: Option bedeutet starke individuelle Einschriankung mit einem Wohlfahrtsverlust als Folge
[:] Strukturkonservierend: sinnvolle Option, aber die Abhéngigkeit vom Ol bleibt erhalten
[l Strukturverdndernd: Option unterstiitzt die Reduzierung der Abhéngigkeit vom Ol

Mdgliche kurz- und langfristige Anpassungsreaktionen auf steigende Energiepreise
(Quelle: Gertz et al. 2008 zitiert in Frehn, Dittrich-Wesbuer, Verkehrsfolgenabschatzung der Siedlungsentwicklung, Dortmund, im April 2012)
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Siedlungsstrukturen, die keine Wahl zulassen!

@ Wohnen () Freizeit () Sozialkontakte

@ Arbeit @) Versorgung ( ) Sonstiges
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Ausdehnung in die Flache
Monofunktionale Wohngebiete

Foto: SAGIS

Flachenve}’brauch uberproportlonal zum Bevolkerungswachstum

Maximierte Distanzen
Geringe Dichte — ErschlieBung durch OV erschwert
Keine Geschafte oder Versorgungseinrichtungen, keine Arbeitsplatze
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Arbeitsplatze fernab der Wohngebiete
Einkaufszentren am Rande der Stadt

Fotos:VOGIS (C) Land Vorarlberg

Abseits von Wohngeieten

Abseits von FuB-/Radwegenetzen und OV-ErschlieBung
- Optimale ErschlieBung fur das Auto, groRflachige Parkplatze
|
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Zersplitterte Siedlungen

Foto: SAGIS
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Stadt 20 m StraBenIangeIWohnelnhelt
EFH-'Geblete bis zu 150 m StraBenlange/Wohneinheit
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Unternutzte zentrale Standorte

Dorf- und Stadtkerne verdden
Chancen werden nicht genutzt
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Gelungene Architektur!
Guter Standort?

Architektonisch ausgetuftelt, energieeffizient, ckologisch gebaut!
ABER
Hoher Flichenverbrauch, autoabhingig. Okologisch nachhaltig?

& MOr€Co komobile stadtland
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Private und soziale Vorteile und Kosten
als Motive fiir die Wohnstandort- und Verkehrsmittelwahl




Wahl des Wohnstandorts
in der Stadt

Private Kosten
- Zu hohe Dichte
- Verkehrsstaus

Private Vorteile

- Raumliche Nahe zur stadtischen
Annehmmlichkeiten

- Arbeitsplatz / Wohnort nahe
zueinander

Umweltverschmutzung

Nur Hochpreisgebiete bieten sehr hohe

- Kein Auto erforderlich Lebensqualitat

_ Gute Lebensqualitit in GroRer Teil des Einkommens fir Wohnen notig

Hochpreisgebieten

ohne Auto weniger Freizeitaktivitaten moglich
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Wahl des Wohnstandorts
in Vororten / in Stadtumlandorten

. A 1 - i - E '_-. - - ::
Se o I' k=" ] ’ - - - I'I -- .-
o E. : .I _'k- .ﬂ-l n --.- . P i g ¥
; _ D _"_..- e G s g
- o i } e
: BRws. - . i .
L, . W . \ :
ara Jordan Dettweiler e i o illustration: Keyin H:
o Ll i S -

Private Vorteile Private Kosten

- Geringe Dichte - Auf lange Sicht hohe Mobilitatskosten

Mehr Natur, privater Garten Hohe Abhangigkeit vom Auto

Niedrigere Kriminalitat Hoherer Stress auf Arbeitswegen

Hohe Zeitkosten

Mehr Wohnraum

Risiko des Wertverlust der Immobilie

£ pine, -é

Keine Altbaukosten

Hohere Lebensqualitat
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Verkehrsmittelwahl
Pendeln mit dem Auto

source: alamy

source: Dealer Refresh

Private Kosten
Private Vorteile i
- Lange Pendelzeiten
- Hohe Fahrtkosten

- Gesundheitsprobleme

- Besserer Zugang zu
Beschaftigungsmaoglichkeiten

- Kombination von Arbeitswegen und

andere taglicher Wege - Psychische Probleme

- GroRere Auswahl an gewiinschten und - Weniger Gelegenheit fur soziale Kontakte
leistbaren Wohnformen und neue Erfahrungen
{;@3 MOr€co UIRS .%



Verkehrsmittelwahl
Pendeln mit dem Offentlichen Verkehr

phqtn'.Salvétore V ﬁ

Private Vorteile

, ; Source: Photosynth

Private Kosten

- Weniger Pendelkosten
'9 - Hohere Zeitkosten

- Weniger Verkehrunfille
d - Zwang exakten Zeiten zu folgen

- Wneiger Larm und Luftverschmutzung _ Unterschiedliche riumliche und

- Verbesserung der Arbeitsproduktivitat qualitative Verfiigbarkeit des
- Weniger Stress Offentlichen Verkehrs
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Verkehrsmittelwahl
Gehen und Radfahren

P i

Private Vorteile

Private Kosten

- Tagliches korperliches Trainin
¢ " 3 - Die gebaute Umwelt beeinflusst die

- Weniger Risiko fur Fettleibikeit Wegezeit, den Komfort, die Sicherheit und

- Unabhangigkeit von Staus das Vergnugen beim Gehen

- Gelegenheit zur Wahl von Routen mit guter - Gute Ausriistung erforderlich
Umweltqualitat - Zeit und Raum zum Wechseln / Reinigen

- Stresslose Zeit der Kleidung erforderlich

@ MOreco URS




Wahl des Wohnstandorts
in der Stadt

Soziale Vorteile

- Geringere offentliche Kosten der
Infrastruktur

Hohere Dichte ist sozial nachhaltiger

Soziale Kosten

Viele Moglichkeiten flir soziale Kontkate
- Degratation von offentlichen Flachen

Innerstadtische Entwicklungschancen in

schlecht genutzen Flichen durch - Héherer Gesundheits- und
Umnutzung Sicherheitsrisiken

- Prasenz von Dienstleistungen mit - Hohere Renovierungskosten
uberortlicher Bedeutung - Fehlendes Interesse von Bautragern
@ MOreco UIRS - -ﬁ



Wahl des Wohnstandorts
in Vororten / in Stadtumlandorten

r i Soziale Kosten
Soziale Vorteile
] f - Verlust von Freiraumen
- Reduktion von Pendelzeiten, wenn

Arbeitsplatze nahe liegen

Hoherer okologischer FuBabdruck durch

- Einkaufszentren in den Vororten verfugbar Stdtisre ALSTUERE

Hohe Anforderungen der Bewohnder an

- Einwohner bringen Geld fiir die Kommunen die 6ffentlicher Infrastruktur

- Mehr Entwicklungschancen fur soziale und
Wohlfahrtsnetze

- Hoherer soziale Integration

Hohe Autoabhangigkeit

Hohe Folgekosten der Autoabhangigkeit,
z.B. Gesundheitskosten
7 A, -E
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Verkehrsmittelwahl
Pendeln mit dem Auto

Soziale Kosten
- Lange Pendelzeiten
- Staus und Umweltverschmutzung

- Ungiinstige soziale/korperliche Verfassung

- - Solu;i.ons von pendelnden Personen, Unfallkosten
Soziale Vorteile - Teurer StraBRenbau und
- Erhohte Produktivitat und individuelles Erhaltungsmanahmen
Wohl - Hoher Flachenverbrauch durch

- Besseres Funktionieren von Verkehrsflachen

Arbeitsmarkten ' - Niedergang und Leerstand in City-Zentren
@ MOr€co UIRS o npine -E




Verkehrsmittelwahl
Pendeln mit dem Offentlichen Verkehr

Soziale Kosten

T

Soziale Vorteile - Uberlastung

- GroRteils hohere Kosteneffizienz R chrilichKkeiten durch

- Hoher Umweltfreundlichkeit der Verkehrsmittel Uberfiillung zu Spitzenzeiten
- Externe Einsparungen indirekt durch weniger - Unbequem wegen vorgegebener
Autonutzung Fahrzeiten

- Reduktion von Umweltkosten, individuellen Kosten - Komplizierter Verkniipfung von
und Belastungen durch Verkehr und Larm Aktivitaten

@ MOreco UIRS



Verkehrsmittelwahl
Gehen und Radfahren

Soziale Vorteile
- Weniger Treibstoffgase
- Weniger Platzverbrauch

- Verbesserung des psychischen und
korperlichen Wohlbefindens

- Mehr Gleicheheit und Solidaritat zwischen
den Verkehrsteilnehmern

- Unterstlitzung fur Tourismus und Erholung

source: Grist

Soziale Kosten

- Bau und Erhaltung von FuB- und
Radwegen

- Umwandlung von StraRenflachen

- Aufwand fur begleitende MaRnahmen zur
Reduktion des Autoverkehrs
(Preissysteme, Parkmanagement,
Information, Marketing)

@ MOreco
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Breite soziale Einflusse auf Motive

source: Lipman, B.

Objektive Vorteile / Kosten beinflussen individuelle und Gruppen-Praferenzen
bzw. Motive. Dies ist abhangig von vorherrschenden Kultur- und Wertesystemen.

9 Alpine, -%
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Variablen
mit Einfluss auf Motiven / Praferenzen
fur bestimmte Wohnstandorte und Verkehrsmittel

- Sozialer und kultereller Kontext der Entscheidung

- Erwerbsmerkmale, Dekonzentration der Beschaftigung
- Veranderte Kommunikationstechnologien

- Haushaltstypen / Position im Lebenszyklus

- Merkmale der derzeitigen bzw. der potenziellen Wohnsituation, wie
Wohnumgebung, Push-und Pull-Faktoren

@ MOTr€Co UIRS




Selbst bei stagnierender Bevolkerungsentwicklung
wird zunehmend mehr Boden in Anspruch genommen
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Entwicklung der Siedlungsflache pro Einwohner
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Zerschneidung, Fragmentierung, Flachenverlust

Nahrungsmittelproduktion

[ Optionen JErho.ung

Lebensraume

Naturhaushalt

GEmeinde

Langere Wege
Umweltschaden
J Ineffiziente Nutzung Grundausstattung

Weitlaufige Systeme Ver-/Entsorgung

komobile stadtland




Infrastrukturkosten nach Bebauungsart

VerkehrserschlieBung, Wasserversorgung,
Regenwasser/Abwasser, Elektrizitatsversorgung, StraRenbeleuchtung

Einfamilienhaus Einfamilienhaus Reihenhauser: GeschoRwohnhauser:
freistehend: 12 WE/ha gekuppelt: 21 WE/ha 34 WE/ha 75 WE/ha
GFZ 0,23 GFZ 0,40 GFZ 0,61 GFZ 0,88

Infrastrukturkosten je Wohneinheitin %

Quelle: SIR
LInfrastrukturkostenstudie
Salzburg,
SIR-Konkret4/2007

komobile stadtland
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Immer weniger Kinder in einer alternden Gesellschaft!
Neue Anforderungen an die Infrastruktur!

[IFEI
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Die Bevolkerung wird immer alter

Bevolkerungsstruktur nach Altersgruppen und Geschlechtern, EU-27; % der Gesamtbevolkerung

Manner Frauen Manner Frauen
(2010) M (2010) [1 (2060) [] (2060)

85 Jahre und alter
80 bis 84 Jahre
75 bis 79 Jahre
70 bis 74 Jahre
65 bis 69 Jahre

60 bis 64 Jahre
55 bis 59 Jahre

50 bis 54 Jahre
45 bis 49 Jahre
40 bis 44 Jahre
35 bis 39 Jahre
30 bis 34 Jahre
25 bis 29 Jahre
20 bis 24 Jahre
15 bis 19 Jahre

10 bis 14 Jahre
5 bis 9 Jahre )
—_—

Junger als 5 Jahre

Quelle: Eurostat
(Online-Datencode:
demo_pjangroup,

a8 6 4 2 0 2 4 6 a8 10 proj_10c2150p)
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Anspruche alterer Menschen an ihr Wohnumfeld

x” Qesﬂ.EGDIST“q \\\
/ <O citerdes p. Y, %
..‘, 9/}'0 \\\ "\
!i Qf@ 0‘9 A ‘\
/ % \
I Q/ @ \ \
. . *'f*’;, ® "\ \
Erreichbarkeit © O \
» ) % Lo+ ] \ \
_ far 3 - ! ,l
mobile Dienste © O @ \
. 4-(-6 % g 1 \
von | i |
- H o O | |
regionalen \ T 5 g_ ! !
Diensten und Sﬁ £ = |
Angeboten & X g / /
\ N '{\@ D J, ;I
\‘ _\90 \"3’ ’J' ’;
\\ 6\1.}0 \\, f’ /
\ Yo Sozialme™ 2" ¢ /
A\ \.\ g F - \e A /
\ P Unktiona 1 /7
\\ O S. P~ 4
\\ S W EGD \ S A ’f
'
b ~ > il Symbaol: Pawel Nowik | fotolia.com

@ MOreco komobile stadtland




Steigende Gesundheitskosten
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Gesundheitskosten des StraBRenverkehrs

{ 4 Mrd. €

Bewegungsmangel ~ 3 Mrd.€

- 2Mrd. €
1 Mrd. €
Abgase
e oo A 0 M rd . €
Larm
Quelle: VCO 2012 (zu Bewegungsmangel keine Daten verfligbar!) : Foto: www.eltiS.org
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Auswirkungen
auf die Akteurinnen

komobile stadtland




Auswirkungen auf private Haushalte

Mobilitat
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@ m0r€C0 komobile stadtland




Hohe Kostenanteile fur Mobilitat

20 %

15 %

10 %

5%

Anteil an den gesamten
Verbrauchsausgaben der Haushalte

0 %

Verbrauchsausgaben der privaten
Haushalte fur Verkehr abhangig von der Siedlungsdichte

Offentlicher Verkehr
1,1 %

Kfzﬁef/: 1eb i&hrliche Kosten far:

Mobilitat = 5.240 Euro/Haushalt
1 Auto = 5.000 Euro

Kfz
Anschaffung
5,8 %
Durchschnitt: HOCH: Gebiete MITTEL: Gebiete GERING:
ganz Osterreich > 50.000 EW > 50.000 EW alle anderen
> 500 EW/km? 100-500 EW/km?
Siedlungsdichte

Quelle: Statistik Austria

komobile stadtland




Motorisierung abhangig von der Siedlungsdichte

700
650 < Sierre-Montana
@ Chiasso-Mendrisio
¢ Lugano
Sion
c00 * e Belinzona y = 1141.1x°8%
¥ Monthey-Aigie — R? = 0.3256
Lachene & Locarno
¢ *
550 e .
# Bulle & Wonlen Genf

Motorisierungsgrad [PW/ 1000 Einw.]

& St. Moritz . Neuenburg ° Lausanne
- o Herbrugg-Altst b o Zlrich
*
& Amrisw -Romansh. * La Chaux-de-Fonds-Le Locle
@ Buchs A g
Thun
¢ & Chur Py BiellBienns * Winterthu
450 %St Gallen *
‘ Luzemn & Basel
& Interlaken ¢ Bern
400 T T T T T ]
15 20 25 30 35 40 45 50

Siedlungsdichte [Einwohner / bewohnte Hektare]

Quelle: Schweizer Bundesamt fir Raumentwicklung (2006): Raumstruktur und Mobilitdt von Personen
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Verkehrsmittelwahl

100 %+

Offentlicher Verkehr
16 %

Pkw-Mitfahrerin 8 %

75 %-

Pkw-Lenkerin

38 %
50 %-

25 %

Anteil an der Anzahl der taglichen Wege in %

0 %-
Stadt Salzburg Flachgau Berchtesgadner Land
Tennengau Traunstein

Quelle: nach Herry 2004; Mobilitat in Salzburg; Mobilitdtserhebung Stadt Salzburg, Flachgau, Tennengau, LK Traunstein, LK BerchtesgadnerLand
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Motorisierter Individualverkehr
als Energieverbraucher im Haushalt

Energieverbrauch pro Jahr
in Kilowattstunden

B Verkehr WM Heizung ™ Warmwasser Gerate W Licht

25.000
20.000
15.000
10.000
5.000
Standardhaus Standardhaus Niedrigenergie- Niedrigenergie-
mit Auto ohne Auto haus mit Auto haus ohne Auto

Quelle: VCO 2010: Energiewende - Schliisselfaktor Verkehr; Schriftenreihe Mobilitat mit Zukunft 3/2010; Wien 2010

@ MOIr€Co komobile stadtland
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Siedlungstypen, Mobilitatsverhalten
und Primarenergieverbrauch

kWh/m? BruttogescholR¥flache und Jahr

B0 -

Primarenergieverbrauch

nach Siedlungstyp
0. ) O ——— ] S 0 ——
T, o ——— -
R L e e ==
200 - | - -~~~ -
100 |- | -~~~ -, -

0 - ] T
Grol3stadtisches Wohngebiet Wohngebiet mit gemischter Dichte Landliche Wohngemeinde
(GFZ 1,3) (GFZ 0,9) (GFZ 0,4)
Quelle: Land Salzburg, SIR | Fallbeispiele aus dem Kanton Ziirich (2005), Bundesamt fiir Energie CH Quelle: Land Salzburg, SIR
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Kostensteigerung bei Olpreisanstieg

Mehrkosten fiir Haushalte bei einem Olpreis von 200 $ (150 €) gegeniiber70 $ (52 €) / Barrel
(ohne Verhaltensanpassung!)

6.000 €/a - O Mehrkosten Mobilitat
m Mehrkosten Warme
5.000 €/a m Mehrkosten Strom
4.000 €/a
3.000 €/a
2.000 €/a —
1.000 €/a —
0€a -
Urbaner Single, Stadtrand-Paar, Speckglirtel- Suburbia-Paar, Land-GroRfamilie, Landwirte-
Wohnung mit saniertes Kleinfamilie, guter EFH-Neubau unsaniertes EFH GroRfamilie
Gasheizung, Reihenhaus mit  teilsan. EFH mit mitWarmepumpe, mitOlheizung, unsaniertes EFH
3.000 km Gasheizung, Olheizung, 15.000 km 30.000 km mit Holzheizung,
5.000 km 18.000 km 30.000 km

Quelle: www.zersiedelt.at
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Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen
“Vulnerability® gegenuber einem plotzlichem Kraftstoffpreisanstieg

i

Klrchdorf an der, Amper,

MOR€ECO
mobility and
residential costs

Vulnerability
- very low
I fow
medium
B high
B ey high

t Adjoining area

Metropolitan Region
Forest

&’
1] 125 25 50 Kilometer A
i I : i 1 |

Cartography: Benjamin Bittner
Data source; Erreichbarkeitsatlas




Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen
"Exposure” gegenuber einem plotzlichem Kraftstoffpreisanstieg

MOR€ECO
mobility and
residential costs

Kirchdorf an,derAmper, v Exposure

Vehicle-km per capita
Munich Region

- <32 km
P 32.38km
38-42km
B 42-50km
B - 50«

Adjoining area
4] Metropolitan Region
- Forest
[ Lake

Cartography: Benjamin Bittner
Data source: Erreichbarkeitsatlas




Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen

"Sensitivity” gegenuber einem plotzlichem Kraftstoffpreisanstieg
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Sensitivity
Monthly net income
Munich Region
B -234s5¢
B 2345-2470€
2470 - 2560 €
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Data source: Erreichbarkeitsatias




Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen
"Resilience” gegenuber einem plotzlichem Kraftstoffpreisanstieg

o

Klrc hdorf an der A An'"lper

MORECO
mobility and
residential costs

Resilience

Accessible jobs PT - 1h
Munich Region

B - 74000

B 74.000 - 284.000

' 284,000 - 743.000
[ 743.000 - 1.000.000

_ d B > 1.000.000

- Adjoining area

¥ | | Metropolitan Region
: - Forest

| Lake

Rl

Al NS

Cartography: Benjamin Bittner
Data source: Erreichbarkeitsatlas




Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen
Kommunen der ausgewahlten “Storylines”

MORE€CO
e OBt mobility and
- ‘ e residential costs
~ # Kirchdorf an der Amper

% Einwohner: 2813
%% Bevolkerungsdichte: 85 Einwohner/km? 8
‘& Beschaftigte am Arbeitsort: 368 AL/‘
B Pkw: 1.748

Untersuchungskommunen:
Strukturdaten und
raumliche Verortung in

der Region

: Untersuchungskommunen

Landkreisgrenzen

; LAl
Stadt Farstenfeldbruck

Einwohner: 34.479
Bevolkerungsdichte: 1060 Einwohner/km?
Beschaftigte am Arbeitsort: 12.876

L Pkw: 18.267 Einwohner: 19.609

Bevolkerungsdichte: 1520 Einwohner/km?
am Arbeitsort: 9.231

Beschaftigte
1 524 Pkw: 10.559

Technische Universitat Minchen




Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen
Beipielswege in den Storylines

Aibeks piatz Vater i, MOR€ECO

" Haus mit Garten

130 m*- 1370 € ;- o, i . " Ottostraf®e. Minchen-Zentrum (% 1 |
| Stigimayrstralie, Furstenfeldbruck [ i NS R ; e mobility and
7 3 : e Tl 0PNV q P+R (2,11€/) i i i
¥ W ¥ Distanz: 26.6 km § Distanz: 26.3 km 'l rESIdentlal COSts
y Zeit: 63 min Zeit: 47 min
Kosten: 978 € Kosten: 1018 €
C02:38 kg C02: 26 kg

Fiirstenfeldbruck
Haushalt 1:

Status Quo (1.55€/1)

+ Preisanstieg (2.11€/)

+ Benzinpreis x 3 (4.65€/)

Standorte
. Wohnort

' Arbeitsplatz M utter

' Arbeitsplatz Vater

’ Freizeit Familie

Arbeitsplatz Mutter K& -
Kapuzinerplatz, Minchen-lsarvarstadt | Verkehrsmittel

OPNV ;
Distanz: 31 k T : < PKW P+R (2.11€/1) g
g e Distanz: 28.9 km | Distanz- 28.6 km Bus
ten- 14 € - - o G Zeit: 27 min Zeit: 56 min

_ g‘ggf:;fj TlaEsaze &sé?g'fgn g : Kosten: 324 € ->441€ ->972€ || Kosten-1018 € S-Bahn
== W B § CO2:221 kg CO2:285kg e | J_Bahn
I$ Ausflug, Familie (monatlich) - " . ' i ¥
|| Beccostrale, Packing i 3 e T | e § = ZuFuB

TUTI w36

Technlache Unlverstét Minchen

@ MOreco TUM




Stress-Tests fur private Haushalte in der Region Munchen
Beispiels-Storylines: Aktivitaten / Kosten / Budget / Szenarios

. aas Meeting | Music academy : Concerts Visiting
SRS friends Son Bowling Mother family
Mode PT CAR CAR CAR CAR CAR CAR CAR
Travel time one way (min) 60 39 43 41 46 30 7 53
Trips / week x4 x5 x1 x1 x2 x1 x0,25 x0,25
_ FuelPrice 1,55€/1 2,11€/l]  Sum Net income (€/month) 3750
= Residential Financing 1370, 1370 1897 1897 » . .
=M costs Additional costs 527 527 Mobility and residential 3089 | 3213
2 C hi 800 800 costs (€/month)
£ ar ownership
W o Car use 559 683 :
@ L\:Aoos?ls“ty MVV season tickets 08 98| 1192/ 1316 Ratio (Costs/Income) 82% 86%
8 Savings - 265 - 265 Available budget
O MVV additional tickets 0 0 (€/month) 661 oS¢
- Travel time (min/month) 6057
R Fuel Price 2,11 €/1 = P+R Sum Net income (€/month) 3750
7= Residential Financing 1.370 1370 1897 1897
=N costs Additional costs 527 527 Mobility and residential 3213 = 2516
2 C hi 800 450| costs (€/month)
£ ar ownership
W o Car use 683 138 :
8 Savings =265~ 265 Available budget
o MVV additional tickets o 100 (€/month) 537 less
] Travel time (min/month) 6057| 6588
MOr€co TUM

©
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Wanderungsmotivuntersuchung Muchen 2010/2011
Wechselseitige Abhangigkeit von Miete und Wohnflache

40% -

30% -

20% -

10% -

0% -

-10% -

-20% -

-30% -

Veranderung Veranderung
Miete/m? Wohnflache

39%

Zuzug
nach Minchen

B Wegzug
von Muinchen

-27%

CITY OF MUNICH




Wanderungsmotivuntersuchung Muchen 2010/2011
Hohere Autonutzung bei Wegzug aus Munchen

70% -

60% -

50% -

40% -

30% -

20% -

10% -

Transportmittel fur den Arbeitsweg

0%

63% in Mlnchen
B Wegzug von Miinchen
51%
47%
34%
21%
14%
10%

7%

. 1% 1%
Gehen Radfahren KFZ Off. Verkehr Sonstiges

@momco

CITY OF MUNICH




Wanderungsmotivuntersuchung Muchen 2010/2011
190 Autos mehr pro 1000 Haushalte, beim Wegzug aus Munchen

in Minchen

Autos / 1000 Haushalte W Wegzug von Muinchen

1.500 -

1.360

1.170 Haushalte
ohne Auto

1.000 - 15,0% -

12,0%

10,0% -
500 - 7,0%

5,0% -

0 0,0%

@ MOr€Co CITY OF MUNICH




Rucklaufige Inanspruchnahme aufBerhalb der Stadte,
Kapazitatsprobleme in den Zentren, steigende Kosten
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0O komobile stadtland




Urbane Strukturen fordern die OV Nutzung

S e b, Foto: Jakob Radlgruber | fotolia com

g

e Dichte Siedlung g 7]
Hohe OV-Nutzung _ l = ] peke 0o B

L 3

Effiziente
Nutzung

Foto: komobile

gutes OV-Angebot

-

Foto: komobile 3

@ MOreco komobile stadtland




Zersiedelung verhindert gute OV-Angebote

Zersiedlung

Hohe
gerlnge OV-Nutzung Kosten

......
=

- | schlechtes OV-Angebot |

@ MOreco komobile stadtland

Fotos: komobile




Hoher Flachenverbrauch, stark steigende Infrastrukturkosten
Belastung durch externe Kosten

g

5
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Immer mehr fur immer weniger?

Siedlungs- und
Verkehrsflache/
Infrastruktur

Erwerbstatige

komobile stadtland




Von welchen Kosten sprechen wir?

Ressourcenausfallkosten

Krankenkosten
Hachenverhrauch

[“””Bnden reise

(||H

umlnlrasl Jklur




Flachenverbrauch kostet und allen mehr

Kompakte Siedlung Streusiedlung
Kurze Wege Lange Wege
Ressourcen schonend Erschlielung kostenintensiv

@ MOreco komobile stadtiand




Instandhaltungsbedarf steigt massiv!
Beispiel Brucken

I Administration W9 Betriebskosten Il Abbruch BN mittlere Instandsetzung
I groBe Instandsetzung kleine Instandsetzung W Planung W Neubau

300

250

200

150

100

Prozent der Gesamtkosten im Jahr 2010

QUELLE: VCO Gesamtbilanz Verkehr - Rohstoffe, Fahrzeuge, Infrastruktur; Schriftenreihe Mobilitdt mit Zukunft

Quelle und Grafik: Hoffmann, TU Wien, 2010

1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030 2040 2050

@ MOreco komobile stadtland




Externe Kosten des Pkw-Verkehrs

50

41,2

40 |- m Kosten klimabelastender Emissionen

i Kosten der Luftverschmutzung
30 |- 9,2 B Kosten durch Verkehrslarm
externe Unfallkosten
" Abdeckung von Fixkosten durch Kilometergeld
B externe Stau- und Parkplatzsuchkosten
B Einschrankungen der Mobilitat von Nichtmotorisierten
W Netto-Verlust an Agglomerationsnutzen'®®
Kostenverlagerung durch Garagenbau-Gesetze

Quelle: VCO 2009'#% Grafik: VCO 2010

20 -

Cent pro durchschnittlichem Pkw-Kilometer

VCO 2010: Budgetentlastung durch nachhaltigen Verkehr; Schriftenreihe Mobilitit mit Zukunft 2/2010; Wien 2010

komobile stadtland
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Treibhausgasemission aus Mobilitat

foto: Kara | fotolia, com
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ur- und Architektenverein (SIA)
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Conclusio

Ineffiziente Raumplanung erhoht die Kosten fur Gemeinden:
— hohe ErschlielRungskosten

— steigender Erhaltungsaufwand

— héhere Ausgaben fir Offentlichen Verkehr und Gesundheit

Ineffiziente Raumplanung erhoht die Kosten fur Burgerinnen:
— Zwangsmotorisierung

— steigende Mobilitatskosten

— unzureichende Angebote flur altere Menschen

Ineffiziente Raumplanung bedeutet Flachenverbrauch
und Umweltzerstorung

@ m0r€c0 komobile stadtland




Beispielhafte Losungen

Chancen fur die Zukunft

komobile stadtland




Nachhaltige Raumplanung
fur resiliente Siedlungen

Doppelte Dichte = Halbe Kosten

Lagegunst heilt Kostengunst

komobile stadtland




Kosteneinflusse geringer Dichte

bis zu
Faktor 4

Infrastrukturkosten je Nutzer

Faustformel: Halbierte Dichte — doppelte Kosten!
Vermeidung von Dichten unterhalb von 25 — 30 WE je ha (netto)

landlich suburban urban

Siedlungsdichte

Quelle: Siedentop et al. (2007): Siedlungsentwicklung und Infrastrukturfolgekosten — Bilanzierung und Strategieentwicklung. Leibniz-Institut fiir 6kologische Raumentwicklung e.V

@ MOreco
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Nahversorgung, kurze Wege, belebte offentliche Raume,
Nachbarschaft, geringere Energiekosten, Arbeitsplatze, ...

@ MOre€co komobile stadtland




Nahversorgung

Guter, Dienste,
taglicher Bedarf
(sozial-) medizinische
Versorgung

in leicht
uberwindbarer
Entfernung

vom Wohnort

DROGERIE

@ MOreco T Komobile stadtiand



Obere Altstadt, Lienz Osttirol

Umfassende, kooperative Quartiersentwicklung

- 1] LR LA AYaNesM N iniNEnR =
e @ = | 1 | 1\E
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B = | :
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Quelle:

- kein Leerstand mehr, Zuzug und Nachfragedruck Mag. (FH) Oskar Januschke
- Imagesteigerung/ ca. 25 % Frequenzsteigerung g

- durchschnittlich 7,7 % Steigerung ,,Kassaumsatz*

- zusatzliche Investments in Liegenschaften / Wertsteigerung bis zu 10 %

- 2002 — 2007: FG: +46 % , RF: +51 % , Kfz: —62 %

@ MOreco komobile stadtiand



Obere Altstadt, Lienz Osttirol
Akteursgruppen, Struktur

Umfassende

kooperative
Quartiersentwicklung

Stadtmarketing —
Promotor / Moderator

Arbeitsgruppe &
Verein
Obere Altstadt

Stadtmarketing Lienz

komobile stadtland

: ‘ Quelle: nach Mag. (FH) Oskar Januschke,




Innenentwicklung vor AuBenentwicklung




Tubingen, Franzosisches Viertel
Nachverdichten — qualifizierte Innenentwicklung

- auf den Menschen ausgerichtet, Versorgung fuBlaufig

- OV-Anbindung an Innenstadt und Bahnhof

- parken an wenigen Orten

- hohe FuRgangerfrequenz — allgemeine Belebung

- jedes Haus mit Auto anfahrbar

- fur Besucherlnnen, Gewerbe kostenpflichtige Kurzzeitparkplatze

Foto: www.walk-space.at’

@ MOreco komobile stadtiand




Nachverdichten — qualifizierte Innenentwicklung
Beispiel 5.4 Uberfuhr, F.-Hinterholzerkai 38-42

Abbruch Gastwirtschaft und Errichtung einer
Wohnanlage

Erweiterung
N, $
"4
4
P
V

© wohnbund:consult + bautanzer architektennetzwerk im Auftrag Stadt Salzburg MA 5

Losung

Abbruch Altbestand und
Errichtung einer Wohnhaus-
anlage mit attraktiven 38 WE
in 3 Baukérpern

Fakten Erweiterung

= Bautrager: Furst Develop-
ments

* Nutzung ,nachher”: 38 WE
mit Blick auf die Salzach

* Rechtsform: Eigentum

* Kennzahlen:
NNF: 2358 gm
GFZ: 0,74

» Architektur: Wolfgang Soyka

* Fertigstellung: 1996

Bestand Erweiterung

39% 61%

Bestand = Abbruch

@ MOreco

komobile stadtland




Solar City, Linz

Ein Modell fur nachhaltige Siedlungsentwicklung

Foto: komobile

passive und aktive Solarnutzung

Niedrigenergiebauweise

Tram, Radwege

hohe Wohnqualitat

@ MOIr€Co komobile stadtland




Solar City, Linz
Urbane Dichten, Hohe Qualitit, guter Offentlicher Verkehr

--""--4_.\-“

-
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@ MOreco komobile stadtiand




Bischofshofen, Salzburg
Hochste Wohnqualitat durch konsequente Planung

N N,
Rtk

!

Gute Siedlungsstruktur, angemessene Dichten, belebtes Zentrum,
konsequentes Verkehrskonzept

@ MOreco komobile stadtland




Bischofshofen, Salzburg
Optimale Bedingungen fur FuBganger und Radfahrer

Foto: komobile

Ein neuer attraktiver Steg verbindet Siedlungsgebiete auf kurzem Weg
mit dem Bahnhof und dem Stadtzentrum.

@ MOre€co komobile stadtland




Schneller, bequemer, gunstiger,
flexibler, umweltgerechter unterwegs

; bk ',;-":_

_— T — o " ||| i
- = \ - : % fehe 2
’ ¥ s L
- j N B = ' et P L - ’
{ L — " 2R 29 r
Eoid o -l | 1% ! Al Y
o Feri = — Al i
v i "-_7, 5 o 2 Qs
-~ 2 | A
. S A e s a3
"y ¥
ai
M.t d R d ;- - .
It dem Ra i
45 |
r
- i :
)
|
1

Foto: komobile

komobile stadtland




ZufuBRgehen: fast uberall moglich, gesund, halt fit,
entspannt, billig, fordert die Wahrnehmung, ...




Houten, NL

ErschlieBungsplanung sichert Lebensqualitat

e 3 e
LT

fddd l_i_.r)_'ﬁ
{1

& — blke and pedestrian ways
7| I RONDWEG”
ﬁ?ﬂ# q i‘

H’

Houten
Fietsstad

T S " == 2008 _}

- radiale FuR- und Radwege, auf kurzestem Weg zu den Zentralen Punkten

| - AuBenring- ErschlleBung fur den Kfz-Verkehr

@ MOreco komobile stadtland




Houten, NL
Hochste Lebensqualitat, angemessene Dichten, wenig Autos

P8 L b B ot e SRR
RE LA L)
ERESR X VL4
>y by
Y ¥

4

\ Foto: komobile

Sparsame ErschlieBung, geringe Mobiltatskosten, hohe Wohnqualitat
42 % der kurzen Wege mit dem Fahrrad zuriickgelegt, 21 % zu FuR!

@ MOreco komobile stadtland




Attraktives Wegenetz fur FuBRgangerinnen

- dichtes Netz, kurze Wege
- direkte Anbindungen an offentliche Verkehrsmittel
- hohe Fortbewegungsqualitat

@ MOreco komobile stadtiand




St. Gallen, CH

Begegnungszonen | Zentrumszonen

Foto: komobile

—
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- gemeinsame Nutzung hochwertiger, zentral gelegener Flachen
durch alle Verkehrsteilnehmer

- attraktive offentliche Raume

@ MOIr€Co komobile stadtland




Graz, Sonnenfelsplatz
vorher

w
Foto: ko ‘Ei- ile

- 90 % des Platzes nur fiir motorisierte Verksteilnehmer

- zu wenig Platz fur FuBganger

@ MOIr€Co komobile stadtland




Graz, Sonnenfelsplatz
Begegnungszonen | Shared Space

- kurze Wege fur FuBganger und Radfahrer (engmaschiges Wegenetz)
- effiziente Nutzung von Verkehrsflachen

@ MOreco komobile stadtland




Radfahren: macht Spal, direkt von Tur zu Tur, leise,
gesund, benotigt wenig Raum, belastet die Umwelt nicht

komobile stadtland




Radfahren — gut fur die Gesundheit

ot@ stadtland

Y ‘*f 1“_‘ 4 )
Bewegung halt gesund:
Radfahrerinnen haben ein um 28 % geringeres Todesrisiko
10 % Radverkehrsanteil in Osterreich wiirden bedeuten:

824 , gerettete” Leben/Jahr

810.000.000 Euro/Jahr Ersparnis fiuir das Gesundheitssystem

@ MOreco komobile stadtiand




Radverkehrsforderung!

Bewusstseinsbildung & Motivation

Information Kommunikation
Fahrradstadtplan Offentlichkeitsarbeit
Artikel/Reportagen Aktionen/Veranstaltungen
Broschuren Ansprechpartner/Vorbilder
Ausstellungen Anreiz-Systeme
Umfeld & :
Rahmenbedingungen Infrastruktur & Service
Radverkehrskoordinatorin Radverkehrsanlagen Fahrradverkauf
Image des Radfahrens Abstellanlagen Reparatur, Pflege
Radfahrfreundliches Verkehrsklima Zusammenhangendes Vermietung
Rechtliche und finanzielle Situation Wegenetz Bewirtung
Raumordnung und Gemeindeplanung Wegweisung Beherbergung

@ MOreco komobile stadtland




Abstellanlagen direkt am Ziel

'ﬂ':;_i_ iy ""=a§_ E Ay W ah Foto: komobile

- auch in FuBgéngerzbhén

@ MOreco komobile stadtiand




Verpflichtung zur Errichtung von Radabstellanlagen
Beispiel: 00 Bautechnikgesetz, Oo. Bautechnikverordnung 2008

Anordnung: ebenerdig, geeignet und Uberdacht
Ausreichende Anzahl: BezugsgrofRen und Richtwerte definiert
Hohe Qualitat: Stellflachen, Zu-/Abfahren, Witterungsschutz, ...

@ MOreco komobile stadtiand




Umfassendes Wegenetz
mit klaren Hauptrouten und flachiger ErschlieBung

Optmierungsbedarf / Ausbauprojekte

bereits realisierte Optimierungsmalinahme
weitere Diskussionspunide Raclokalaugenschein

Foto: komobile

Bilgs www.doris.at /komobile Foto: komobile

@ MOreco komobile stadtland




Einbahnen offnen!

Foto: komobile

@ MOIr€Co komobile stadtland




Direkte Verbindungen abseits des StraBenverkehrs

Foto: komobile

@ MOreco komobile stadtland




Auf kurzem Weg zum Bahnhof, am Wohnort und am Arbeitsplatz,
ausreichende Siedlungsdichten um attraktive Haltestellen




Wohnen und Arbeiten in einer Region der kurzen Wege

RAUMPLANUNG

Standortentsmcklung fur |
Wohnen und Arbeiten im
Salzburger Zentralraum

- Daseinsgrundfunktionen, hoherrangige Guter
fur alle Bevolkerungsgruppen gut erreichbar

- Konzentration, Verdichtung der Siedlungsentwicklung im Einzugsbereich des
leistungsfahigen offentlichen Verkehrs

- Sicherung bedarfsgerechter Standorte fiir Erwerbsmoglichkeiten

@ MOIr€Co komobile stadtland




Verstarkte Nutzung der Wohnbaupotenziale
in unmittelbaren OV-Einzugsbereichen

Eignungsgrad
fir Wohnnutzung
hoch

mit’FeI . b _

gering ‘ ? & y * o ﬁﬁ” J \oﬁ ‘r _

- Umfeldanalyse an S-Bahnhaltestellen im Saliburger Zentralraum

- Beriicksichtigung von Widmungen, AusschlieBungsmerkmalen, ErschlieRungs-
und Versorgungsqualitat, lokalen Spezifika, ...

- Nutzung des hohen Wohnbaupotenziale an den S-Bahn Achsen

@ MOreco komobile stadtiand



Die Entfernung ist entscheidend!
Die ,,Ansprechbarkeit” potenzieller Nutzerinnen

6

100 | ! ! | | | . |
20 ! . | | | | Quelle: Knoflacher
Hermann: Zur Harmonie
80 ! ! | ! | von Stadt und Verkehr.
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Haltestellenentfernung (m)

Die Akzeptanz des offentlichen Verkehrs sinkt mit der FuBweg-Entfernung
beim Bus ab 500 Meter nur mehr marginale Bereitschaft ihn zu nutzen

Bei der Bahn ist die Ansprechbarkeit generell hoher

grundlegender Zusammenhang gilt aber fur alle Verkehrsmittel

{45\! NOr€cCoO komobile stadtland __.-.

{
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Bahnhaltestellen benotigen Mindest-Frequenzen!

Ein- und Wohn- ha Bauland
Aussteiger bevolkerung

Bestehende Haltestelle 180
Neue Haltestelle 200 450 15
Knotenpunkt 500 1.100 37

Eigene Bearbeitung, in Anlehnung an ,Systemadéquanz®, OBB Zielnetz 2025
Annahme: OV-Anteil 15%, Dichte 30 EW/ha

Nutzung einer Bahn-Haltestelle hangt ab:
- von der Dichte des umliegenden Baulandes (Einwohner/ha)
- von der FuBweg-Entfernung zur Haltestelle (Ansprechbarkeit)
- von der Attraktivitat des Wegenetzes

@ MOIr€Co komobile stadtland




OV-affine Siedlungen mit hoher Wohnqualitit
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Verbindungswege zu Haltestellen

- autoorientiertes StraBennetz QP T8t d __
- o . > @ 3 W 7 "’{ . Q 3 ’ :' , ‘9 a S 5 T r‘] |
- weite Umwege fur FuBgangerI@_r;pn, ,/ & $ @ S % .
MOr€co komobile stadtland
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Mikro-OV als Erginzung
Grundsatze der Angebotsgestaltung

Dichtes und leistungsfahiges OV-Netz
Kernstadt / Oberzentrum (S-Bahn, U-Bahn, Stadt-Regional-Bahn,
StraRenbahn, O-Bus, Bus)

Stadt-Umland Konventionelle OV-Erschlielung

(derzeit iberwiegend mit Bussen)

Stadtbusverkehr bzw. Bedarfsorientierte

Subzentren Bedienung (regicnaler OV-Knoten)
: : ; Attraktiver OV-Korridor
Wichtige Korridore (vorzugsweise Bahn, haufige Bedienung,
kurze Reisezeiten)
Landlicher Raum Bedarfsorientierte Verkehre

(Anbindung an regionale OV-Knoten)

Im landlichen Raum sind

Mikro-OV Systeme

eine effiziente Form der
Flachenbedienung

Grafik: komobile

@ MOr€cCo komobile stadtland
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Das Beispiel GmoaBus Pottsching
Ambitionierte Mikro OV Systeme sind erfolgreich

Foto: stadtland m l
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seit 2000 erfolgreich in Betrieb
rund 30.000 Fahrgaste pro Jahr bei 2.800 Einwohnern
Starkung der Nahversorgung, soziale Funktion

alternde Gesellschaft erhoht die Nachfrage

@ MOr€cCo komobile stadtland



Mikro OV Systeme sind kein Ersatz
fiir OV-orientierte Siedlungsstrukturen!

Foto: komobile

zersiedelte Raume auch mit Mikro-OV Systemen nicht wirtschaftlich bedienbar
Finanzierung neuer Systeme stoflt an Grenzen

Mikro-OV Systeme decken vor allem Mobilitatsbedurfnisse im Nahbereich ab
Umstelgezwange zum reg|onalen OV sind wenig attraktlv

@ m0r€CO komobile stadtland M;




Attraktive Fahrradabstellanlagen am Bahnhof
gut erreichbar, sicher, komfortabel, Witterungsschutz

komobile stadtland




Autoabhangigkeit reduzieren!

- Mobilitatsdienstleistungen am Wohnort, am Arbeitsplatz und beim Einkaufen:
- Kostenwahrheit beim Parken

- finanzielle und juristische Trennung von Wohnung und Garagenplatz

- Fahrtenmodelle, autoarme und autofreie Wohnsiedlungen

- Stellplatzzahlen nach OV- und Raderreichbarkeit staffeln

- FuBweg zum Parkplatz ist gleich lang wie zur Haltestelle

~

:m MOIr€Co komobile stadtland _..




,inkl.wohnen*
Wohnpark direkt am Radwegenetz

"""","!"! - %\'m: Robenmeuné :

- Hochwertige Architektur, okologischer Baustoffe, gehobene Ausstattung, ...
- Fahrrad-Servicestation, Car-Sharing, Mobilitatsberatung

- Einkaufsservice, Wascheservice, Umzugsservice

- Begleitetes Wohnen

@ MOIr€Co komobile stadtland




Beispiel: Fahrtenmodell, Fahrleistungsmodell

sihlcity / Zurich / CH Foto: Mecll'eﬂder | sihlcity.ch

£
\
|
§ v LY

!-
MP '

- | &
-FIl}

"\

.

- wirtschaftliche, umweltfreundliche Steuerung des Verkehrs
Begrenzung Fahrten - Begrenzung Umweltauswirkungen

- Festlegung Fahrtenlimit fur Einrichtungen

- etabliert in Basel, Bern, Luzern, St. Gallen, Zurich
bei Einkaufscentern, Stadien, Universitatscampus, Fachmarktzentren

7.
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E-Mobilitat als Losung?

Foto: Gerhard ‘%e\pbprﬂ fotolia.com

= Elektromobllltat kann die Umwelt entlasten
~wenn der Strom umweltfreundllch ohne fossile Brennstoffe erzeugt wird

- Boom an emspungenE Fahrzeugen | .
- elektrlsch betriebene Pkw verrmgern nlcht den Platzbedarf
- Vorreiter in E-Moblllty |stder offentllche Verkehr

't'- N
y y
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E-Bikes/Pedelecs uberwinden Grenzen
Einzugsbereich von Haltestellen bei einer Wegedauer von 10 Minuten

Durchschnitts-  in 10 min zuriick- Einzugs-
geschwindigkeit gelegte Strecke  gebiet

%ﬁ& 4 km/h 0,7 km ca. 1,5 km?

ANy 15km/h 25km  ca.20 km?

ANy, 22kmlh 36 km  ca.40 km?

pedelec

Durchschnittl. Fahrtweite steigt auf 7 km.
75 % aller Pkw Fahrten sind kuirzer!

Quelle: Mobilitats- und Marketingkonzept fir Pedelecs, Pressl/Reiter 2009

@ m0r€C0 komobile stadtland




Conclusio

... sich am Offentlichen Verkehr und v, >

an den Versorgungseinrichtungen orientieren, _ - - 4 L
ausreichende Siedlungsdichten vorsehen und - 5@%,5’ vV &

ein attraktives, autoarmes Wohnumfeld bieten. ; . i -
Raumplanung bringt Vorteile fur alle |
- Gemeinden sparen ErschlieBungskosten g o
- Burgerinnen sparen Mobilitatskosten N o

- die Offentliche Hand spart Gesundheitskosten r o 0 “

- die Umwelt wird weniger belastet

Foto: Franz Pfluegl | fotolia.com

@ MOreco komobile stadtland M;




Praktische MORECO-Werkzeuge




MORECO-Werkzeuge
fur Planer und Mobilitatsakteure

SIR / RSA-iSPACE




MORECO-Siedlungsrechner

., Y +\3.:1- .

Im Flachgau viele Daen vorausgeﬁllt

@ MOr€co SIR / RSA-ISPACE




MORECO-Siedlungsrechner
Eingabedaten

- Infrastrukturausstattung im Wohnumfeld
Soziale Infrastruktur (Kindergarten, Volksschule, Mittelschule, Apotheke, Arzt)

Nahversorgung (Vollversorger, Teilversorger)

Freizeit und Naherholung (6ff. Grinraum, Spielplatz, Sporteinr., privater Garten)

- Qualitat von Anbindung und Verkehr
Offentlicher Verkehr (Distanz, Intervall, Bus+Bahn)
Nahe zu Zentren (lokales Zentrum, Arbeitsplatzzentrum)
FulR- und Radwege (Anbindung, Attraktivitat)

- Gemeinde-und Siedlungscharkateristik
Uberwiegende Bebauungsform, Uberwiegende Nutzung, Liickenschluss

Siedlungsdichte, Zentzralitat, Durchschnittl. Auspendlerditanz, Auspendlerquote
Modal Split der Region: FuR/Rad/OV/motor. IV

7 lojge
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Siedlungsrechner
Infrastruktur

Lokale Infrastruldur

graphics: RSA

Standort auswahlen Gewihlter Standort:

Durch Auswahl eines Standorts werden die Parameter automatisch berechnet, kénnen aber beliebig verindert werden,

% = Felder miissen manuell befiillt werden.

Infrastrukturausstattung im Wohnumfeld

* Soziale Infrastruktur

GrobBer
Hohenunterschied [?]

Kindergarten:
Wolksschule:
Distanz zum / zur Mittelschule:
nachsten
Apotheke:
: i” Praktischen
£ oo Arzt:
Symbolfoto

b Mahversorgung

@ MOreco —
reizeit & MNaherholung




Siedlungsrechner
Verkehr

graphics: RSA

Standort auswahlen Gewidhlter Standort:

Durch Auswahl eines Standorts werden die Parameter automatisch berechnet, kénnen aber beliebig verdndert werden.

% = Felder missen manuell befiillt werden.

Qualitat von Anbindung und Verkehr

+ Offentlicher Verkehr

Grober
Hohenunterschied [?]

Distanz zur nachsten Bushaltestelle: n

Intervall an der nachsten Bushaltestelle:

Verfugbarkeit von Bus und Bahn:

b Nihe zu Fentren

b Full- und Radwege

@ MOr€cCo SIR / RSA-iISPACE
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Siedlungsrechner §
Gemeinde + Sdlg.

graphics: RSA

Standort auswahlen Gewihlter Standort:

Durch Auswahl eines Standorts werden die Parameter automatisch berechnet, kénnen aber beliebig verdndert werden.

% = Felder miissen manuell befiillt werden,

Gemeinde- und Siedlungscharakteristik

* Siedlungsstruktur

Uberwiegende Nutzung: &

Lackenschiuss: %

F  Gemeindecharakteristik

k  Regionale Parameter

@ MOr€cCo SIR / RSA-iISPACE



Siedlungsrechner
Gemeinde + Sdlg.

graphics: RSA

Mobilitatsaufwand fiir einen durchschnittlichen Haushalt am betrachteten Standort:

Entfernung zu lokaler Infrastruktur

Kindergarten

Volksschule
Mittelschule
Apotheke
Arzt
Vollnahwers.
Teilnahwvers.
Crinraum
Spielplatz
Sportfliche
Standort 0.5-Tkm T-1.5km 1.5-3km 3-6km >bkm
Modal Split in der Geschitzrer Unterschied OV-Qualitit
Region Salzburg Umgebung am Standort
Full ~
) Rad +=
' Off. Verkehr 1 Machste Bushaltestelle in: < 250m
L
Mot. Individuakrerkeh .
S Iceicmiverieelie Intervall: |5-30min
— steht fiir keinen' germgen Unterschied (<+/-1.0%), » brwe « fir mitderen Unterschied

[#/-1.5-53%) and T bowe | fiir groBen Unterschied [=+/-5%) swischen den Modal Spit Werten fir

ez Regon ung den fir cen berachiessr Yandon zeschamen Vieren

Jahreskilometer®
{ohne Arbeitswege)
Gesamt 2500-3000 km
mit motorisiertem 1500-2000 k
Individualverkehr o
hter CO2
verursae 0.3-04t

AusstoB/Jahr¥**

Vorhandensein von Bus & Bahn: ja

Jahreskilometer®
{mit Arbeitswegen™*)
B000-8500 km

4000-4500 km

0.7-08 t



MORECO-Regionalanalyse

- Demografie

- Mobilitat

- Siedlungsentwicklung

- Raumliche Verbindungen

_ Basisinfrastruktur und Offentlicher Verkehr

@ MOre€co SIR / RSA-ISPACE




Regionalanalyse-Beispiel
Mobilitats-Indikatoren

Motorisation development

General modal split and Past Development of Motorisation
maodal split of commuters st
Modal Splitin the Pravince of Salzburg, 2007 cond

ook
o0 1

=—dusitria

——Province of Salsbug

L Metariation
[ears par 1,000 450
Inbabsitanzs)

Winudedcha fraffic drves] Flachgai
400 ——cityot Satrhurg
Windiddes! trathe
(paumigar) 353
lmlt:ln.qlcn
‘. 300
-i odal Spiit in the Flachgau, 2004
el fomt -" Frow|
1 L G 200 2006 2
atis Average Distance per Transportation Means o o
E— Flachgau/ Tennengau, 2004
Windiios traimc faot 0] 1.1
[pauerger) L "
.::'N‘::;w - Annual Ticket Holders, 2004/ 05
bike - 26
| 35
(Wi
: car as driver | 1).! Sl
Means of | | | 25% 1
transportation car a5 passenger [N 126 St S
| 15%
public transport I 18,7 108
. . : o
total average [N 0.2 o
o 5 10 15 200
Kilometres @ﬁ@,

Travel behavior 1
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Regionalanalyse-Beispiel

Siedlungs-Indikatoren

Commuters within and across municipalities 2001

Prdportion of commuters crossing
borders resp. traveling within their
originating municipality

Detailed commuting directions

Commuting directions

¢ o e e |

| — e .-.47”.

|.-. |. u-l-u

“{/ el

i

{11 o e o |
ik Bruied o GRS |

Travel time from Salzburg main station &£

= e E

g
=k "~

\..

Travel time with public transport
from Salzburg main station — based
on raster cells

graphics: RSA

Commuters from / to the city of
Salzhurg and the pilot region
from / to other provinces of

Austria
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Regionalanalyse-Beispiel
Basisversorgungs-Indikatoren

Population distribution within service areas

Dendity of B gkl Eailitis Number of SL.IDDH" fa-::ilities::,
: schools, medical care, basic
: daily supply) per km?2
;-_:'h'l _‘_. :EL # | o
8= & T
ool
N A e -
:.("_{-"!: 3 I- = = = .:
.-.-j—f-: FAA . Service area arcund basic supply facilities ) S
; i I_I:': -
K- _-..- ! Bl 30-45 =
ol B 53 1
{ B 1S :
| 28 -F v y — — : FRE : o
15 Population distribution around public
transport stops (1,000/2,000m)
graphics: RSA
Walkable area Population
(500/ i,ODUm}‘a_round distribution around
supply facilities supply facilities
MOreco SIR / RSA-ISPACE -




Verknupfung von Siedlungsentwicklung
und Offentlicher Verkehr

AL,"*_'E.'Z 'fﬁ-r T L
IL"-‘\

J.F-._._-L

- Errelchbarkelt von eX|st|erenden bzw. potenziellen neuen Haltestellen
- Evaluierung von Planungsalternativen
- Unterstiitzung von nachhaltiger Planung fiir den Offentlichen Verkehr

p L’? MOr€co SIR / RSA-ISPACE ’ ‘.%



Beispiel: Kundenpotenziale fiir Offentlichen Verkehr
entlang von existierenden/geplanten Achsen je nach Einzugsdistanzen

Value of potential (inhabitants)

8000 711 T - 1 T
Griner Vyakd Hallwang-Elixhausen Sealirchan Sod Wallersae
Shg. Kasem Euvgendorf Seel. 8. Wallarsee Bwalche
—e— Poléanilad of 1000m1 P = iy a1+ Inhogg e x 0,8
5000 | === Polanilal of 2D00m P = Iinhgsoex 1 + InPgoo.seco X 0,8+ INP o o0 2 0.5

1000 4

T2

— h ‘/I ;;.raphics: RSA
LN TV

T ¥ T T T T T v T T )
1T 2 3 4 5 6 T 8 9 10 11 12 13 14 15 6 17 18 19 0 21 22 23 24 25 2B 27T 28
Salzburg Kilometer StraBwalchen
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MORECO- Werkzeuge
fur private Haushalte
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MORECO-Haushaltsrechner

source: Fotolia

- Beliebiger Sta.no Bundesland Salzburg
- Fahrzeiten und Mobilitatskosten, Wohnkosten
- Langfristkosten

@ MOr€co SIR / RSA-ISPACE




MORECO-Haushaltsrechner

Startseite

Herzlich Willkommen beim MORECO-Haushaltsrechner

Auf den folgenden Seiten kdnnen Sie die Kosten
von Wohnen und Mobilitét in der Region Salzburg berechnen

und Wohnstandorte miteinander vergleichen.

i Starten >

@ MOoreco .n;l Smart locations for better liveability
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MORECO-Haushaltsrechner
Wohnobjekt

' 1. Wohnen

* Pflichifelder

Monatskosten (€)
B Wohnobjekt Nr. 1

Adresse* | ? [Salzburger Strale 71, Oberndorf bei Salzt{ [ Ubernehmen
Sang fi S : Karte | Satellit
te S '
* E'D.rgenErs“aQ,?r %ﬁ‘}} *’éﬂ
Wallfzhriskirche o
Maria Biihel '54‘5:1?
Sk e,
= Oberndorf
\ o
Stille-Nachtund i
Heimatrguszm‘.g- ? ¢
Oberndorf s f) L GOMING )
N auptschule Ergebnis Alternat.

Bahn / Bus
Sonstiges
m Kraftfahrzeuge
B wohnen

B wohnkosten

T
BRASSCRTAE b SR

@ MOreco n_-l Smart locations for better liveability :%SIR., HBE iSPACE
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1. Wohnen

= Pflichtfelder
B Wohnobjekt Nr. 1

yhnkosten

Kauf (Kreditkosten) pro Monat(€) 7 | | 1575 ‘
oder Miete pro Monat(€) l 0 ‘
Wohnnebenkosten pro Monat(€) | ? l 'ﬂ-‘

@ moreco EE-

Alle berechneten Werte sind als Indik

Haus/Wohnung(€) | 300000 |
Grundstickie) [ 0
Nebenkosten(€) | 30000

sonstigeste) | 0|

summe Kaufkosten(£) 330.000
davon Eigenmittel(€) Im‘

Summe Kreditkosten(£) 285.000
effektiver Zinssatz (%) I_S,D
lahre Laufzeit I_2DJ

Diese Tabelle bietet eine erste Abschatzung. Fiir die tatsgchliche Finanzierung
infarmieren 5ie sich bei Kreditinstituten und Wohnbauférderung.

Ok

Monatskosten (£)

2000

o

Ergebni= ) Alternan

" Bahn / Bus

| Gonshges
B kramfahrzeuge
I wohnen

IR [MEE]isPACE
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MORECO-Haushaltsrechner
Wege und Verkehrsmittel

i 1. Wohnen I 2. Mobilitat

% | Arbeit/ Ausb. [~ | %ﬁ | 61| | aa|| 75|| o260| minpwes [ 5 2|pr0 *
C fubwees12 | 23| | 23| | 22| kmwes [woche [+
@ imst & (3] (3] i
% | Arbeit/ Ausb. || lgnac. | as| | |l s7|| 207] winpwee [ 5 = pro
B Fuwez:12 | 19| | 18| | 17| kmiwes
O omst O @ & 2
% | Arbeit/Ausb. [w| | Paracebei | | 12| | 13] | a|| 12| Min/wes Epm 1 _ o
Fubwes11 | | 1 1| Kkmiwes | Woche “. Ergebnis Alternat.
Ooimi Omi © 0 s
% |Enkaufen  [w| | Bomerwbei| | 13| | 13| | s| | 18| minjwes Epru . =$§maehnme“ge
Fuiweg: 11 | 1] | 1| | 1] Kkm/wes IEB
) Tbmst @ g1 D @
s | Freizeit el D stzats. [ | az| [ 3al | 2l 223] minwee [ 2z =lpro ~

B Kosten fiir Verkehrsmittel

@ MOreco ;-—-] Smart locations for better liveability §“5;le HBE iSPACE
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MORECO-Haushaltsrechner

Kosten fur Verkehrsmittel / Kfz-Details

o

Listenpreis (€)

Mutzungsiahre

Restwert (€]

monatlicher Wertverlust (€]

Haftpflicht Versicherungflahr (£)
versicherungssteuer/lahr (€]

Wartung (Service, Reifen, Reperaturen)/lahr (€]
Mebenkosten (Parken, Maut, Waschen)/Jahr (€]
monatliche Unterhaltungskosten (€]
Kraftstoffpreis (£/1)

Verbrauch (1/100km)

Kilometer/lahr

monatliche Kraftstoffkosten (€)

TSR [P S e T e v
L SESaMIROSTEN o
i e L T e R S

&SR [IBElisPACE
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MORECO-Haushaltsrechner
Ergebnisuberblick

i 1. Wohnen | 2. Mobilitst I

Zeitraum |Mgnat :I ?

3. Ergebnis

Gesamtkosten (£) 1.983
0 Wohnkosten (€) 1.575
@ Mobhilitdtskosten (€) 408

Bewertung der Arbeitswegezeit

mitl D_l £ pro Stunde: 7 1]

Weitere Ergebnisse

Reisezeit gesamt (Stunden) ! 85

i Strecke gesamt (Kilometer) ! 452

]

Erzebnis Altarnat

.| Bahn [ Bus
Sonstiges
[ ] Kraftfahrzeuge
BB wohnen

Smart locations for better liveability

@ moreco 8]
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MORECO-Haushaltsrechner

Alternative / Vergleich: anderes Verkehrsmittel, anderes Wohnprojekt etc.

i 1. Wohnen I 2. Mobilitat | 3. Ergebnis I 4. Alternative I 5. Vergleich i
Zeitraum IMQnat :l ?
Monatskosten (£€)
Kosteniibersicht Salzburger . Salzburger . 3.000 —
Gesamtkosten (€) 1.983 2471 s
© Wohnkosten (€) 1.575 1.575 bl
© Mobilititskosten (€) 408 896 -

Bewertung der Arbeitswegezeit
mit I 0 | £ pro Stunde: ? 0 0

Ergebnis Alternat

2.000
1.000
o

Weitere Ergebnisse

Bahn [ Bus
Reisezeit gesamt (Stunden) : 85 72 Sonstiges
- [ | Kraftfahrzeuge
B wohnen

@ Strecke gesamt [Kilometer) 1 452 1.3294

@ MOoreco !;—I Smart locations for better liveability
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MORECO-Haushaltsrechner

Zeitraum: Monat / Jahr / 10 Jahre / Schockszenario

Weitere Ergebnisse
Reisezeit gesamt (Stunden)

@ Strecke gesamt (Kilometer)

! 1.026

! 5.424

i 1. Wohnen I 2. Mobhilitat | 3. Ergebnis 4. Alternative i

Zeitraum Ijahr :l ?

Kosteniibersicht Salzburger . Salzburger .

Gesamtkosten (£) 23.797 29.651

© Wohnkosten (€) 18.300 18.300

© Mobilititskosten (€) 4.897 10.751
Bewertung der Arbeitswegezeit

mitl 0| € pro Stunde: ? 0 0

15.888

5. Vergleich

Jahreskosten (€)

40,000

25,651

Alternat.

13.7%

Ergebnis

Bahn [/ Bus
Sonstiges
] Krafifahrzeuge
B wohnen

Zuriick

@ moreco S

Smart locations for better liveability
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MORECO-Werkzeuge
fur politische Entscheidungstrager

komobile stadtland




MORECO-Folienpool




